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ПЛАНИРОВАНИЕ ТРАНСПОРТНО-ПЕРЕСАДОЧНЫХ УЗЛОВ  
В ЛИНЕЙНЫХ ГОРОДАХ (НА ПРИМЕРЕ ВОЛГОГРАДА) 

Рассмотрена проблема развития транспортной инфраструктуры в городах с линейной 
планировочной структурой. Объектом исследования выступает Волгоград — региональный 
центр на юге России. Выявлены территории для формирования транспортно-пересадочных 
узлов. Детально представлены предложения по их территориальной организации на примере 
северных транспортно-пересадочных узлов регионального и локального значения вблизи по-
стиндустриальных территорий. 

К л ю ч е в ы е  с л о в а: транспортно-пересадочный узел, транспортная инфраструктура, 
линейный город, комплексное развитие территорий. 

Введение 
Волгоград — город с линейной планировочной структурой, является 

крупнейшим транспортным узлом на юге России с развитой инфраструкту-
рой как внешнего железнодорожного, автомобильного, водного и воздушного 
транспорта, так и внутригородских транспортных коммуникаций [1]. Реше-
ние проблем развития транспортной инфраструктуры Волгограда — одна из 
приоритетных задач, определяющих возможность активизации экономиче-
ских, культурных и туристических связей города и улучшение качества жиз-
ни горожан. Обеспечение надлежащей пропускной способности, надежности 
и безопасности движения транспорта и пешеходов на магистральной улично-
дорожной сети возможно путем формирования крупных транспортно-
пересадочных узлов (ТПУ) [2]. 

ТПУ представляют собой сложные комплексные объекты, выполняющие 
разнообразные функции по созданию комфортных условий для пересадки 
пассажиров с одного вида транспорта на другой и сервисного их обслужива-
ния. С одной стороны, они являются важными элементами транспортной ин-
фраструктуры города, с другой стороны, ТПУ являются «точкой роста» раз-
мещения различных общественных объектов, обеспечивающих социально-
экономическое развитие прилегающих территорий [3]. 

В качестве основного принципа размещения ТПУ можно принять нали-
чие пересечения транспортных потоков, маршрутов движения электротранс-
порта (трамвая, скоростного трамвая, троллейбуса, электрички) с маршрута-
ми автобусов и маршрутных такси в местах массовой пересадки горожан с 
одного вида транспорта на другой [4]. 

Со второй половины ХХ в. понятие «транспортно-пересадочный узел» 
прочно вошло в терминологию отечественных градостроителей. В их работах 
рассматривались показатели функционирования ТПУ, планировочная орга-
низация прилегающих городских территорий. В настоящее время вопросами 
градостроительного формирования транспортной пересадочных узлов актив-
но занимаются Д. Н. Власов и З. В. Азаренкова [2, 4—6]. Большое число  
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исследований, посвященных градостроительным вопросам организации ТПУ, 
ведется за рубежом1 [7, 8].  

На размещение и планировочную организацию ТПУ влияет такой фактор 
как форма планировочной структуры города. Поэтому исследование этой 
проблемы является актуальной задачей градостроительной науки. 

В комплексной транспортной схеме Волгограда при разработке гене-
рального плана и «Стратегии Волгоград—2030» намечены перспективные 
участки для развития крупных транспортных узлов и перехватывающих пар-
ковок, размещаемых на въезде в город и пересечении основных магистралей2 
(рис. 1). 

 

Рис. 1. Схема развития транспортной инфраструктуры Волгограда.  
Генеральный план Волгограда, 2007 

Основная часть 
В статье рассматривается северная часть города, включающая Тракторо-

заводский и Краснооктябрьский районы, как перспективная территория для 
формирования ТПУ разных типов. В северной части Волгограда проходят 
главные продольные магистрали города, являющиеся самыми загруженными 
участками транспортной инфраструктуры.  

                                                      
1 Station Site and Access Planning Manual, Washington Metropolitan Area Transit Authority. 

URL: https:// www.wmata.com/pdfs/ planning/ Station%20Access/ SSAPM.pdf (2012). 
2 Стратегия Волгограда 2030 // Официальный сайт администрации Волгоградской об-

ласти. Волгоград, 2019. URL: www.volgadmin.ru/d/strategy2030/index/46. 
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Северная часть Волгограда отличается специфическим исторически сло-
жившимся функциональным зонированием (полосовое зонирование) [9]. Ос-
новные функциональные зоны района сформированы промышленными, тор-
говыми и общественными объектами. Массивная жилая зона отделена от 
производственных территорий Первой Продольной магистралью (рис. 2).  

 

Рис. 2. Планировочная схема Тракторозаводского района Волгограда 

Следует рассмотреть два примера планировки ТПУ. Первый пример де-
монстрирует комплексный градостроительный анализ территории для раз-
мещения ТПУ регионального значения на территории Тракторозаводского 
района. Второй пример показывает планировочное решение локального ТПУ 
на территории Краснооктябрьского района. 

В целях объединения Тракторозаводского района с территориями, нахо-
дящимися вдоль берега Волги, бывшие заводские площади выделены в осо-
бую зону «комплексного и устойчивого развития». Для развития постиндуст-
риальных прибрежных территории целесообразно применить градострои-
тельных прием «транспортно-ориентированного проектирования», который 
обладает следующими преимуществами: 

• большая мобильность горожан с эффективной системой транспорта;  
• увеличение транзитного пассажиропотока; 
• снижение количества «пробок», повышение безопасности дорог; 
• стимулирование компактного планировочного развития районов — 

такой подход менее затратный, чем строительство новых дорог и разрастание 
районов в ширину [10]. 
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Анализ транспортной инфраструктуры, расселения, размещения объек-
тов приложения труда и построение изохронограммы позволили определить 
предварительные места расположения ТПУ по всей длине планировочной 
структуры Волгограда (рис. 3). 

 

Рис. 3. Аналитические схемы: факторы размещения ТПУ в Волгограде.  
Генеральный план Волгограда, 2007 

На схеме кругами выделены перспективные места расположения ТПУ 
различных типов (рис. 4). В северной части города определены ТПУ регио-
нального значения и четыре ТПУ муниципального значения [11]. 
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Рис. 4. Схема перспективного размещения ТПУ разных типов в Волгограде,  
автор А. Кирдеев, руководитель А. В. Антюфеев 

Для перспективного размещения регионального ТПУ выделен участок, 
который находится на пересечении Первой Продольной магистрали и съезда 
со Второй Продольной (ул. Ополченской). Организация ТПУ на этом участке 
позволит развивать пригородные автобусные маршруты, связывая районные 
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поселки (Ерзовка, Дубовка и пр.) с городом. На границе участка находятся 
конечные станции скоростного трамвая и электропоезда.  

Помимо станций электротранспорта на пересечении ул. Ополченской и 
пр. Ленина находится конечная станция маршрутов автобуса и троллейбуса, 
обслуживающих Тракторозаводский и Краснооктябрьский районы. Таким 
образом, созданы предпосылки для формирования ТПУ, включающего 5 ви-
дов городского транспорта. Использование этого потенциала для создания 
ТПУ обеспечит новую территорию доступностью ко всем, имеющимся в го-
роде, видам транспорта (рис. 5). 

По радиусу транспортной доступности устанавливается зона влияния уз-
ла, границы которой зависят от условий его размещения по отношению к 
транспортной сети города и в собственной планировочной структуре. Резуль-
татом размещения ТПУ в границах зоны комплексного и устойчивого разви-
тия территории станет привлечение новых пользователей в зону влияния но-
вого локального центра [11] (рис. 6).  

 

 

  

 

Рис. 5. Концепция планировочной  
организации ТПУ регионального  

значения в Тракторозаводском районе 
Волгограда, автор Е. А. Васечкин,  

руководитель А. В. Антюфеев 

Рис. 6. Зона прогнозируемого влияния 
ТПУ регионального значения,  

автор Е. А. Васечкин, руководитель  
А. В. Антюфеев 

Второй пример демонстрирует планировочное решение ТПУ локального 
значения, совмещающего станции скоростного трамвая и автобусного сооб-
щения в различных вариантах исполнения. ТПУ размещается на Второй Про-
дольной магистрали, занимая островное положение (рис. 7). Основным пре-
имуществом является компактность всей системы ТПУ, рациональная орга-
низация движения пассажиров. 

В состав объектов, формирующих ТПУ входят: остановочный павильон, 
торговый объект, подземный пешеходный переход, пандусы, эскалаторы 
(рис. 8, 9). 
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Рис. 7. Планировочная схема ТПУ локального значения в Краснооктябрьском районе 
Волгограда, автор А. Кирдеев, руководитель А. В. Антюфеев 

 

Рис. 8. Разрезы ТПУ островной планировки на Второй Продольной магистрали 
в Волгограде: варианты, автор А. Кирдеев, руководитель А. В. Антюфеев 
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Рис. 9. Архитектурно-планировочное решение ТПУ локального значения:  
1 — выделенная полоса BRT; 2 — эскалатор; 3 — торговый объект; 4 — остановочный 

павильон; 5 —подземный пешеходный переход; 6 — лестница; 7 — пандус; 8 — парковочные 
карманы, автор А. Кирдеев, руководитель А. В. Антюфеев 

Заключение  
Рациональная планировочная организация ТПУ, их размещение на плане 

города влияют на улучшение условий доступности городских объектов, а 
также снижают архитектурно-планировочные противоречия между транс-
портной инфраструктурой и городской средой.  

При всем многообразии вариантов организации ТПУ в их проектирова-
нии необходимо использовать те планировочные схемы, которые обеспечи-
вают минимальные потери времени на пересадку и комфортные условия для 
пассажиров. 
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Alexey V. Antyufeev 

Volgograd State Technical University  

TRANSPORTATION HUB PLANNING IN LINEAR CITIES  
(THE EXAMPLE OF VOLGOGRAD) 

The article is devoted to the problem of developing transport infrastructure in cities with a linear 
planning structure. The object of the study is Volgograd, a regional center in the south of Russia. 
Territories for the formation of transport hubs have been identified. Proposals for their territorial or-
ganization are presented in detail using the example of northern transport hubs of regional and local 
importance near post-industrial territories. 
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