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а ООО «Учебно-научно-производственное предприятие АСПЕКТ» 
б Волгоградский государственный технический университет 

ФОРМИРОВАНИЕ ОБОСНОВАННОГО ИНФОРМАЦИОННО-ЭСТЕТИЧЕСКОГО 
И ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ВОЗДЕЙСТВИЯ НА УЧАСТНИКОВ 
ДОРОЖНОГО ДВИЖЕНИЯ И МЕТОДЫ ТАКОГО ВОЗДЕЙСТВИЯ 
НА НУЛЕВОЙ ПРОДОЛЬНОЙ МАГИСТРАЛИ В ВОЛГОГРАДЕ 

Сформулированы целевые подходы и принципы модернизации Нулевой Продольной ма-
гистрали в Волгограде как единого ансамблевого комплекса, обладающего целенаправленным 
информационно-эстетическим, технологическим воздействием на участников движения. Для 
этого использовано принудительное воздействие на режимы и траекторию движения транс-
портных средств посредством специальных планировочных решений и системы доминантных 
архитектурных элементов. 

К л ю ч е в ы е  с л о в а: дорожная инфраструктура, эффективное информационное поле, 
безопасность движения, эстетика, архитектура. 

В «Транспортной стратегии Российской Федерации до 2030 года с про-
гнозом на период до 2035 года»1, принятой в 2021 г., и ряде других стратеги-
ческих документов указывается на то, что гражданам страны должно быть 
обеспечено повышение качества жизни в части, зависящей от транспортного 
комплекса. Это планируется достигнуть, в т. ч. за счет повышения транс-
портной доступности туристских и культурных центров, качества транспорт-
ных услуг, комфортности и безопасности перевозок, т. к. в крупнейших рос-
сийских агломерациях на автомобильный транспорт приходится более 75 % 
дорожно-транспортных происшествий с пострадавшими. 

Отмечена необходимость совершенствования дорожных условий и дорожной 
инфраструктуры в части повышения безопасности дорожного движения за счет 
малозатратных, но эффективных мероприятий. К таким мероприятиям относится 
создание эффективного информационного поля на автомобильной дороге и в при-
дорожной зоне с использованием методов формирования архитектурно-
эстетического облика дороги и мер принудительного воздействия на участников 
движения для повышения удобства и безопасности движения. 

Как сформулировано в выполненных ранее исследованиях, под эффек-
тивным информационным полем на автомобильной дороге и в придорожной 
зоне предлагается понимать информационное поле, сформированное на осно-
ве определения целевых установок, методов и способов их достижения, сис-
темы объективных критериев их оценки, направленных на достижение высо-
кого уровня удобства и безопасности дорожного движения. При этом сами 
воздействия исходят от обоснованно выбранных и расположенных элементов 
дороги и придорожной среды [1].  
                                                      

1 Транспортная стратегия Российской Федерации до 2030 года с прогнозом на период до 
2035 года. URL: https://rosavtodor.gov.ru/docs/transportnaya-strategiya-rf-na-period-do-2030-goda-
s-prognozom-na-period-do-2035-goda. 
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Воспользуемся этой методикой2 [2—6] для формирования воздействия 
на участников дорожного движения на строящейся в Волгограде Нулевой 
Продольной магистрали общей протяженностью около 28 км по Генерально-
му плану г. Волгограда3.  

План-схема Нулевой Продольной магистрали как природно-технической 
системы дорожно-транспортной инфраструктуры прибрежной зоны Волго-
града, включающей в себя основные волгоориентированные транспортно-
пересадочные и транспортно-рекреационные узлы, и ее наиболее крупные 
объекты притяжения предложены и описаны авторами ранее [6] и использо-
ваны в данных исследованиях. 

По состоянию на 01.04.2023 г. запроектировано, построено и эксплуати-
руется 6,5 км этой важнейшей дороги, в значительной степени формирующей 
внешний облик и технологическое пространство для жителей и гостей горо-
да-героя Волгограда (рис. 1). 

 
Рис. 1. План-схема построенного и эксплуатируемого участка Нулевой Продольной 

магистрали в Волгограде по состоянию на 01.04.2023 с местоположением на нем 
дорожных объектов с низким уровнем информационно-эстетических 

и технологических потребительских свойств 

На этапах дальнейшего проектирования и строительства магистрали 
важно оценить соответствие эксплуатируемого участка запросам пользовате-
лей. Воспользуемся теоретическими и методологическими подходами, разра-
ботанными в ИАиС ВолгГТУ [1—3, 6], в том числе методом экспертных оце-
нок [7—9]. Ранее сформирована экспертная группа, в состав которой вошли 
представители: 

 муниципального самоуправления, региональной администрации; 
 специалисты дорожных проектных и эксплуатационных предприятий; 
 архитекторов и инженеров-проектировщиков; 
 водителей и пешеходов; 
 маломобильных участников движения. 
Экспертной группой на основе анализа большого количества потреби-

тельских свойств (ПС), сформированных в результате исследований в ИАиС 
ВолгГТУ [9, 10], определен перечень информационно-эстетических и техно-
логических ПС для укрупненной оценки этих свойств на Нулевой Продоль-
ной магистрали в Волгограде (табл. 1). 

                                                      
2 ВСН 18—84. Указания по архитектурно-ландшафтному проектированию автомобиль-

ных дорог. М. : Транспорт, 1985. С. 47. 
3 Об утверждении Генерального плана Волгограда. Решение Волгоградской городской 

думы от 29.06.2007 №47/1112. URL: https://vlg-gov.ru/doc/12756. 
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Т а б л и ц а  1  

Перечень информационно-эстетических и технологических ПС  
для оценки Нулевой Продольной магистрали 

Информационно-эстетические потребительские свойства (ИЭ ПС) 

Целевые 
показатели, Ц 

Критериальные 
показатели, K 

Оценочные показатели, О 

Визуально-
ориентирующее 
воздействие 

Зрительная ясность 
и зонирование дороги 

Наличие и ориентирующий уровень 
доминантных элементов 

Непрерывность 
визуального 

ориентирования 

Наличие и уровень распознания 
придорожных элементов, обеспечивающих 
непрерывность визуальной ориентации в 

направлении движения для водителя 

Визуально-
информационное 
воздействие 

Легкая узнаваемость 
информационных 

элементов 

Уровень узнаваемости символов на 
информационных элементах 

Быстрота распознания информации 
(символьной или буквенной, словесной) 
Уровень соответствия формы элементов 

визуальной ориентации требованиям 
движения 

Мировоззренческо
е воздействие — 
своеобразие 
придорожной 
полосы 

Местные 
достопримечательности 

Наличие архитектурного мотива дороги 
и элементов обустройства 

Уровень использования местных 
достопримечательностей в обустройстве 

дороги и ее элементах 

Исторический контекст 
Наличие (количество) исторических деталей 

в составе обустройства дорог, улиц и их 
элементов (площади, свободные территории) 

Географическая и 
этнокультурная 
идентичность 

прилегающей местности 

Уровень соответствия 
прилегающей местности 

Количество элементов, идентичных 
прилегающей местности 

Технологические потребительские свойства (ТПС) 

Безопасность 
движения для всех 
участников 
транспортного 
процесса 

Аварийность (типы 
ДТП, тяжесть ДТП) 

Риск ДТП 
Риск гибели в ДТП 

Риск велосипедистов  
и пешеходов попасть в ДТП 

Скоростные 
ограничения для 

транспортных потоков 

Коэффициент безопасности 
Риск нарушения скоростного режима  

(V50, V85, Vmax) 

Ситуационные 
ограничения для 

транспортных потоков 

Количество и частота возникновения 
конфликтных ситуаций на линейных  

участках дорог 
Уровень безопасности пересечений 

Возможность 
подъезда к 
прилегающим к 
дороге объектам 

Возможность 
парковки 

Количество и степень загрузки парковок 
Удобство и безопасность въезда 

и выезда с парковки 
Качество остановок 

общественного 
транспорта 

Расположение и удобство доступа 
Оформление и оснащение 

Наличие расписания 
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Для каждого показателя ПС уровень соответствия фактического и срав-
нительного состояния ПС определялся частным коэффициентом обеспечен-
ности достижения оценочных показателей ПС (Оxyij), который устанавливает-
ся по отношению уровней фактических (УФПС) и сравнительных (УСПС) ПС:  

ФПС

СПС

У
O .

Уxyij    (1) 

На следующем этапе уровень обеспеченности достижения критериаль-
ных показателей ПС (Kxyi) определяем по формуле: 

 
1

O
p

xyi xyij xyij
j

K m


  , (2) 

где Оxyij — уровень обеспеченности (соответствия) достижения оценочных пара-
метров ПС; mxyij — масштабность воздействия частных параметров ПС на кон-
кретные группы потребителей. 

Уровень обеспеченности (соответствия) достижения целевых показателей 
ПС (Цxy) определяем, учитывая различную значимость (вес) этих показателей: 

 
1

Ц α
m

xy xyi xyi
i

K


  , (3) 

где αxyi — весомость показателей соответствующей группы ПС (x) на соответст-
вующем целевом уровне (y) на соответствующем уровне (i) критериальных ПС. 

При этом интегральная оценка информационно-эстетических и техноло-
гических ПС участков Нулевой Продольной магистрали выполняется в соот-
ветствии с методикой, разработанной и описанной подробно в [9, с. 101—
103, 144—160]. 

В результате оценки установлен ряд участков и элементов с низким 
уровнем ПС. Перечень, причины низкого уровня ПС этих объектов и их ме-
стоположение представлены в табл. 2 и на рис. 1. 

Т а б л и ц а  2  

Перечень дорожных объектов на Нулевой Продольной магистрали 
 с низким уровнем информационно-эстетических и технологических ПС 

№ на 
рис. 1 

Наименование  
дорожного объекта 

Общая характеристика  
причин низкого уровня ПС 

1 
Остановки общественного транспорта в попутном и встречном 

направлении 
1.1 «Академия физкультуры» 

Однообразие остановочных павильонов. 
Отсутствие малых архитектурных форм 

1.2 
«Стадион Волгоград-

Арена» 
1.3 «ЦПКиО» 
1.4 «Речпорт» 

1.5 
«Музей Россия —  

Моя история» 
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№ на 
рис. 1 

Наименование  
дорожного объекта 

Общая характеристика  
причин низкого уровня ПС 

2 

Выезд с прилегающей 
территории парковки 

смотровой площадки под 
Волгоградским мостом 

Наличие смертельных ДТП из-за злоупотреб-
ления водителями прямолинейным участком 
дороги, пренебрежения ПДД и развития пре-

вышающих скоростей 

3 
Примыкание 

ул. им. Землянского 

Увеличенное количество ДТП, острый угол 
примыкания к дороге с большой интенсивно-
стью, неудобство пользования из-за ограни-

ченного обзора 

4 
Примыкание 

ул. 7-й Гвардейской 

Большая интенсивность 4-полосной дороги, 
неудобство поворотных маневров (разворота 
и подъема с рокадной дороги на ул. 7-й Гвар-

дейской), острый угол примыкания 

5 

Выезд с прилегающей 
территории парковки у 
памятника бронекатеру 

БК-31 

Плохая видимость транспортных средств, из-
за дорожного ограждения, установленного 

вдоль Нулевой Продольной магистрали 

6 
Существующее кольцевое 

пересечение 
Отсутствие доминантных объектов, выде-

ляющих кольцевое пересечение 

7 Съезд ул. им. Калинина 

По проекту планируется строительство про-
должения Нулевой Продольной магистрали — 
подъезда к областному Арбитражному суду, 

что повлечет неудобство движения при спуске 
с ул. им. Калинина на рокадную дорогу 

 
Таким образом, на основании экспертной оценки эксплуатируемого уча-

стка установлены дорожные объекты, требующие разработки и внедрения 
мероприятий, направленных на повышение информационно-эстетических и 
технологических ПС. Представляется целесообразной выработка целевых 
подходов к проектированию Нулевой Продольной магистрали как единого 
протяженного объекта с соблюдением определенной логики и системности, 
для создания единого ансамблевого комплекса, наполненного целенаправ-
ленным информационно-эстетическим, визуально-ориентирующим, техноло-
гическим и экологическим воздействием на участников движения.  

Подробная методика формирования архитектурно-ландшафтного и эсте-
тического облика дороги для повышения удобства и безопасности движения 
изложена в ранее опубликованных работах авторов [1, 3, 6, 9]. 

В соответствии с этой методикой сформулируем целевые подходы и ос-
новные принципы проектирования и модернизации Нулевой Продольной ма-
гистрали. При этом следует обратить внимание на ряд принципов и положе-
ний [11—18].  

Во-первых, одновременное зрительное восприятие всей дороги невозмож-
но, поскольку длина дороги почти всегда неопределенно велика по сравнению 
с шириной. Образ дороги складывается из суммы отдельных впечатлений, воз-
никающих в процессе поездки. Поэтому может быть сформирован целостный 
или разнородный многоплановый вид процесса восприятие дороги.  
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Во-вторых, выбор вида формирования процесса восприятия зависит от 
заданной целевой функции, формируемой в соответствии с предложенной 
логической моделью (табл. 3). При этом создание на дороге или ее отдельных 
частях архитектурно оправданных композиций должно базироваться на раз-
бивке дороги на отдельные участки, архитектурно замкнутые пространст-
ва — архитектурные бассейны.  

В-третьих, выбираемая целевая функция или характер воздействия на 
водителей и участников движения определяется по результатам анализа ста-
тистики аварийности, аудита безопасности и удобства движения. С учетом 
этого анализа определяется вид технологического и характер мировоззренче-
ского воздействий. На основе обобщения этих разносторонних видов анализа 
формируется архитектурный мотив дороги (при формировании ее целостного 
восприятия) или отдельных архитектурных бассейнов дороги (разнородное 
многоплановое восприятие).  

При этом под архитектурным мотивом дороги или отдельного архи-
тектурного бассейна авторы предлагают понимать основные художественные 
образы, используемые как в конфигурации, так и в содержательной части 
элементов обустройства и архитектурного оформления, характерные для всей 
дороги в целом или ее отрезков. 

В-четвертых, непрерывность визуального ориентирования в определен-
ном направлении движения для водителей или пешеходов достигается в ре-
зультате того, что они постоянно имеют перед глазами на дороге те или иные 
ориентиры, позволяющие однозначно определять местоположение. В качест-
ве таких ориентиров помимо общепринятой символьной информации могут 
использоваться определенные архитектурные элементы, малые архитектур-
ные формы запоминающегося характера, указывающие направление дороги, 
служащие ее фирменным знаком. Для проведения такой работы предложена 
логическая модель зонирования Нулевой Продольной магистрали в Волго-
граде на архитектурные бассейны (см. табл. 3), что позволит определить ха-
рактер доминантных объектов. 

С учетом изложенного и на основе проведенного анализа прибрежной 
зоны предложены доминантные объекты для использования при выработке 
архитектурных мотивов (рис. 2).  

Границы архитектурных бассейнов определяют с использованием логи-
ко-топографического и доминантного подходов. При этом учитывают, что 
архитектурные бассейны по своей протяженности делятся на отрезки эффек-
тивной с точки зрения восприятия длины (в зависимости от скорости и вре-
мени оптимального восприятия 3…10 мин) и определенного информационно-
эстетического мотива. Мотив определяют с учетом технологических аспектов 
транспортного процесса (принудительное воздействие на режимы и траекто-
рию движения транспортных потоков), характера и особенностей прилегаю-
щего пространства [1—3, 6, 9]. 

Для построенного к 2022 г. участку Нулевой Продольной магистрали бо-
лее детально разработана схема формирования средств технологического и 
информационно-эстетического воздействия на участников дорожного движе-
ния (см. рис. 2, эскизы доминантных объектов предложены и разработаны 
авторами). 
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Т а б л и ц а  3  

Логическая модель зонирования Нулевой Продольной магистрали в г. Волгограде 
на архитектурные бассейны 

Формирование общей схемы 
природно-технической системы 
дорожно-транспортной 
инфраструктуры прибрежной зоны 
Волгограда, включающей в себя 
основные волгоориентированные 
транспортно-пересадочные и 
транспортно-рекреационные узлы, 
наиболее крупные объекты 
притяжения  

   № 
  арх. 
 басс. 

Обоснование архитектурных 
бассейнов 

 Границы  
бассейнов с 

учетом плана 
трассы  

и особенностей 
прибрежной 

зоны 

Обоснование  
и выбор архитек-
турного (инфор-

мационно-
эстетического) 

мотива 

 

1 1—2 Энергия воды 
2 2—3 Трактор 
3 3—4 Металлург  

(Красный Октябрь) 
4 4—5 Курган 
5 5—6 Победа 
6 6—7 Сталинград 
7 7—8 Речники 
8 8—9 Река 
9 9—10 Беляна (Речпорт) 

10 10—11 Нефтяник 
11 11—12 Сарепта 
12 12—13  
13 13—14  
14 14—15  
15 15—16  

 
Разработаны примеры по изменению планировочных решений примыка-

ний, связывающих магистраль с улично-дорожной сетью Волгограда, а также 
въездов и выездов транспортных средств с зон парковок, расположенных 
вдоль магистрали. Предлагается устройство доминантных объектов, оказы-
вающих ориентирующее действие, и описание информационно-эстетического 
облика прилегающей зоны. 

Для выделения местоположения доминантных объектов, основных памят-
ных объектов, а также мест принудительного воздействия на скоростной режим 
для ограничения его с точки зрения безопасности дорожного движения на этом 
участке магистрали авторами предложено устройство «звезд памяти».



 

 72 

 

 

М
ал

ое
 к

ол
ьц

ев
ое

 
пе

ре
се

че
ни

е 
в 

м
ес

те
 

пр
им

ы
ка

ни
я 

ул
. З

ем
ля

нс
ко

го
 

3 

 

Зв
ез

ды
 «

П
ам

ят
и

 
П

об
ед

ы
» 

Р
ис

. 2
. О

бщ
ая

 с
хе

м
а 

ф
ор

м
ир

ов
ан

ия
 с

ис
те

м
ы

 с
ре

дс
тв

 т
ех

но
ло

ги
че

ск
ог

о 
и 

ин
ф

ор
м

ац
ио

нн
о-

эс
те

ти
че

ск
ог

о 
во

зд
ей

ст
ви

я 
на

 у
ча

ст
ни

ко
в 

до
ро

ж
но

го
 д

ви
ж

ен
ия

 н
а 

по
ст

ро
ен

но
м

 у
ча

ст
ке

 м
аг

ис
тр

ал
и  

К
ол

ьц
ев

ое
  

пе
ре

се
че

ни
е 

в 
м

ес
те

 п
ри

м
ы

ка
-

ни
я 

ул
. 7

-й
 Г

ва
р-

де
йс

ко
й 

4 

 

7-
я 

Г
ва

р
де

й
ск

ая
 

И
зм

ен
ен

ие
 с

хе
м

ы
  

ор
га

ни
за

ци
и 

дв
иж

ен
ия

  
с 

ус
тр

ой
ст

во
м

 р
аз

де
ли

те
ль

-
но

го
 о

ст
ро

вк
а,

 п
ер

ех
од

но
-

ск
ор

ос
тн

ы
х 

по
ло

с 
и 

до
м

и-
на

нт
ны

х 
эл

ем
ен

то
в 

5 

 

Б
р

он
ек

ат
ер

 Б
К

-3
1 

И
зм

ен
ен

ие
 с

хе
м

ы
 о

рг
ан

и-
за

ци
и 

дв
иж

ен
ия

 с
 у

ст
ро

й-
ст

во
м

 р
аз

де
ли

те
ль

но
го

 
ос

тр
ов

ка
, п

ер
ех

од
но

-
ск

ор
ос

тн
ы

х 
по

ло
с 

и 
до

м
и-

на
нт

ны
х 

эл
ем

ен
то

в 

5 

 

 

У
ст

ро
йс

тв
о 

до
м

ин
ан

ты
 в

 
зо

не
 о

ст
ан

ов
ки

 
и 

пе
ш

ех
од

но
го

 
пе

ре
хо

да
 

6 

 

Р
еч

н
и

к
и

 

У
ст

ро
йс

тв
о 

до
м

ин
ан

ты
 в

 
зо

не
 о

ст
ан

ов
ки

 
и 

пе
ш

ех
од

но
го

 
пе

ре
хо

да
 

1.
5 

 

«Г
ас

и
те

л
ь»

 

С
ре

дс
тв

а 
 

во
зд

ей
ст

ви
я 

М
ес

то
по

ло
ж

ен
ие

  
на

 с
хе

м
е 

(р
ис

. 1
) 

Э
ск

из
  

до
м

ин
ан

тн
ог

о 
 

об
ъе

кт
а 

Н
аи

м
ен

ов
ан

ие
  

до
м

ин
ан

тн
ог

о 
 

об
ъе

кт
а 



Vestnik Volgogradskogo gosudarstvennogo arhitekturno-stroiteľnogo universiteta. 
Seriya: Stroiteľstvo i arhitektura. 2024. Issue 2 

______________________________________________________________________________________________ 

_________________________________________________________________________________________ 73 
Design, construction and maintenance of highways, subways, aerodromes, bridges and traffic tunnels 

Открывает этот звездный парад разработанная авторами доминантная компо-
зиция из нескольких звезд, символизирующих множество и единство подвигов 
защитников берега Волги на пути к Победе (рис. 3). Композиция размещается в 
центре кольцевого пересечения, предлагаемого авторами для устройства в месте 
примыкания ул. Землянского (см. рис. 1, 2) к магистрали. Такое решение предла-
гается для устранения причин низкого уровня ПС в этой зоне. 

Аналогичное проектное решение 
предлагается для устранения наиболее 
опасных в плане ДТП зон примыкания 
транспортных потоков при их въезде с 
ул. 7-й Гвардейской, где часто допускают-
ся превышения безопасного скоростного 
режима. Устройство доминантного эле-
мента, посвященного памяти воинов 7-й 
Гвардейской дивизии в центральной части 
кольцевого пересечения, служит ярким 
ориентиром в направлении движения на 
эту улицу, а также является элементом, 
визуально указывающим на необходи-
мость снижения скорости и изменения 
направления движения (рис. 4).  

Особое внимание уделено участку 
магистрали с примыканием для съездов на 
парковочное пространство в зоне амфите-
атра и памятника бронекатеру БК-31. На этом участке, как показали измере-
ния, скорость транспортного потока значительно превышает допустимые 
пределы (Vдоп = 60 км/ч) и составляет V85 = 81 км/ч. Кроме того, при въезде и 
выезде транспортных средств создаются опасные конфликтные точки из-за 
отсутствия переходно-скоростных полос и излишнего количества примыка-
ний, что отмечено экспертами (см. табл. 2, рис. 5). 

Для исключения превышения скорости и конфликтных точек авторами 
разработана схема организации движения с использованием островка безо-
пасности, некоторого сужения проезжей части, переходно-скоростных полос, 
световозвращающих элементов и специальной структурной (создающей шу-
мовой и вибрационный эффект) горизонтальной дорожной разметки (рис. 5). 

Разработанные планировочные решения примыкания улиц, соединяющих 
Нулевую Продольную магистраль с улично-дорожной сетью Волгограда, с ис-
пользованием малых кольцевых пересечений и доминантных объектов, а также в 
зоне устройства парковочного пространства предлагается применять как типовые 
для дальнейшего проектирования участков Нулевой Продольной магистрали. Эти 
решения учитывают особенности прибрежной зоны, формирующие линейный 
характер расположения объектов притяжения и парковочного пространства, соз-
дают вынужденный острый угол для примыканий и другие условия, характерные 
для дорог прибрежной зоны. Кроме того, эти решения учитывают негативный 
опыт эксплуатации магистрали, запроектированной без учета перечисленных осо-
бенностей, и позволяют вырабатывать у водителей определенный положительный 
стереотип поведения в процессе движения по магистрали, что облегчает условия 
движения и повышает его безопасность. 

Рис. 3. Доминантная визуально-
ориентирующая композиция в 

начале модернизируемого участка 
магистрали в архитектурном 
бассейне № 5 на объекте 3  

(см. табл. 3, рис. 2) 
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Рис. 4. Пример планировочной схемы модернизации участка магистрали в архитектурном бассейне № 6 на объекте 4 (см. табл. 3, рис. 2) 
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Выводы: 
1. Проведена оценка информационно-эстетических и технологических 

ПС экспертно-аналитическим методом, установлены объекты и участки Ну-
левой Продольной магистрали с низким уровнем этих свойств, выявлены ос-
новные причины этого. 

2. Сформулированные целевые подходы и основные принципы проекти-
рования Нулевой Продольной магистрали позволяют осуществлять модерни-
зацию построенных участков и дальнейшее проектирование дороги как еди-
ного ансамблевого комплекса, наполненного целенаправленным информаци-
онно-эстетическим, технологическим воздействием на участников движения, 
обеспечивающим безопасное и комфортное движение в сложных условиях. 

3. Разработанная логическая модель позволяет провести зонирование 
Нулевой Продольной магистрали на взаимосвязанные архитектурные бассей-
ны, создавая тем самым предпосылки продолжения проектирования магист-
рали, как единого информационно-эстетического и технологического ан-
самблевого комплекса. 

4. Разработанные планировочные схемы модернизации неблагоприят-
ных участков магистрали помогают устранить причины низкого уровня ПС в 
зоне примыканий магистрали к улично-дорожной сети города, а также приле-
гающего парковочного пространства за счет принудительного воздействия на 
режимы и траекторию транспортных средств. Данные планировочные реше-
ния предлагается использовать как типовые в проектировании новых участ-
ков Нулевой Продольной магистрали, т. к. они будут прокладываться в ха-
рактерных для построенного и рассматриваемого участка условиях. 

5. Предлагается обоснованная система доминантных архитектурных 
элементов, которая представляет собой комплекс взаимосвязанных решений 
с целенаправленным ориентирующим воздействием на участников дорожно-
го движения, повышающим безопасность движения и информационно-
эстетическим эффектом патриотической направленности.  
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